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Lengt Wilde AB

Resultat

Handboken Ritt fart i staden anger kvaliteterna gront, gult respektive rott som en form av
sammansatt virdering av trafiksdkerhet, framkomlighet, buller och 6vrig miljohdnsyn med mera,
dédr gront anger god standard, gul nistan acceptabelt och rott krav pa atgirder. I avsaknad av
“buller- och andra miljoplaner”, har i inventeringen och utvirderingen av denna endast vérderats
trafiksékerhet och framkomlighet.

Enligt utvirderingsmetoden i handboken Rétt fart i staden blir det entydigt, att om gron standard
ska vara uppfylld, sa ska den hogsta tillaitna hastigheten bestdimmas till 30 kilometer i timmen 1
de tittbebyggda omradena. Detta ska da jamforas med — helt naturligt enligt tidigare synsétt - att
den generellt géllande hastighetsgrinsen 50 kilometer i timmen enligt 3 kap. 17 § forsta stycket
trafikforordningen (1998:1276) (TrF), har ansetts tillricklig. Dock inte Djurmo, dér en sérskild
foreskrift om 30 kilometer i timmen som hdgsta tillaten hastighet redan inforts och géller.

Det ska konstateras att Rétt fart i staden pekar pa att en alltfor strikt tillimpning av metoden kan
gora att utmirkningen blir plottrig”, risken for minskad forstaelse och efterlevnad Okar etcetera.
Mot den bakgrunden méiste en helhetssyn bestimmas och kanske i valet mellan ritt hastighet
och rimlig efterlevnad, metoden “’skruvas” sa att ’gul niva” bestdms som lamplig”. Beslutet kan
exempelvis bli att den hogsta tillatna hastigheten inom de téttbebyggda omradena sitts till 40
kilometer i timmen som grund och utifran detta skulle man kunna fatta beslut om 30 kilometer 1
timmen 1 vissa punkter och 50 eller 60 kilometer i timmen pé vissa overgripande strackor. For
vissa av dessa striackor krdavs dd ombyggnation. Det ska dd observeras att hastigheten hojs” 1
Djurmo, dir beslut om 30 kilometer i timmen géller. En moéjligen realistisk atgérd, men mojligen
svar att forsvara infor de boende 1 Djurmo?

For “byarna” — totalt 56 stycken inventerade — kan enkelt konstateras att ”laglosheten giller”.
Formellt géller enligt 10 kap. 13 § TrF att hastighetsbegransningar ska mérkas ut och att detta
enligt 1 kap. 6 § vigmirkesforordningen (2007:90) (VMF) ankommer pa ansvarig
vighallningsmyndighet, Trafikverkets region, att svara for. Dessutom dr det straffbart att utan
foreskrift/ tillstand sitta upp vigmairken enligt 8 kap. 4 § och 9 kap. 1 och 2 § VMF.

Den bristfalliga — faktiskt i strid med géllande bestimmelser - utmérkningen gor att kommunen
bor fundera 6ver dels pa ett papekande till Trafikverket och dels 6ver om en framstidllning om
sarskild hastighetsbegriansning pa “vidgarna inom byarna” ska inges till lansstyrelsen.

Det ska noteras att Ratt fart i staden primirt avser att bestimma hastighetsgranser utifrdn ”vad
gatan tdl frdn dess funktionssynpunkt”. I princip anpassad for storre tdtorter och ddrmed kanske
inte helt relevant i detta sammanhang. Resultatet 4r dock entydigt och dirfor bor den fortsatta
handlidggningen vara klart utstakad. Meddela foreskrifter enligt resultatet eller efter “skruvande”
som handboksmetodiken innebar/medger.

”Byarna” kriver sin sirskilda handlédggning.



